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La presente invention concerne un mo- 
teur 6olien, en particulier a marche rapide. 
Pans le fonctionnement de oes moteurs, il a 
6t6 constate que, lorsqu'il se produit des 
5 cbangements de direction du vent, en parti- 
culier dans le cas de ooups de vent, la roue 
a pales tend a se placer par a-coups dans 
les nouvelles directions du vent, H se pro- 
duit ainsi des moments gyroscopiques, qui 
10 compromettent Fensemble de F installa- 
tion. 

Oes moments gyroscopiques resultent 
du produit du moment d'inertie de la roue 
a pales, de la vitesse angulaire aveo laquelle 

1 5 la roue a pales elle-mSme toume, et de la 
vitesse angulaire avec laquelle la roue a palea 
vient se placer dans le vent. Par ces mo- 
ments gyroscopiques qui sent tres grands, 
Farbre de la roue a pales est, suivant la 

2 0 direction du moment gyroscopique, obaque 
fois pouss^e vers le haut ou vers le baa et 
Farbre de la roue a pales est ainsi soumis 
a des efforts de flexion ee produisant brus- 
quement, dangereux et toujours variables 

a 5 qui peuvent facQement provoquer une 
rapture de oet arbre. Mais le pyldne de sup- 
port du moteur eolien est ainsi egalement 
soumis a des efforts variables, dangereux. 
Ce grave inconvenient est evite, confor- 

3o moment a Tinvention, par le fait qu'il est 
pre-vu un dispositif pour amortir les osoilla- 



tions laterales de la roue a pales lorsqu'elle 
se deplaee dans une nouvelle direction du 
vent dans le cas de coups de vent se produi- 
sant brusquement, ne frapp ant pas perpen- 35 
diculairement la roue a pales, dispositif 
dans lequel 1' amortizement augmente avec 
le carre" de la vitesse angulaire de la varia- 
tion de direction. La vitesse angulaire est 
ainsi, lorsque la roue a pales vient se placer fc 0 
dans le vent, notablement abaiseee et les 
moments gyroscopiques se produisant enco- 
re s out re'duits a une faible valeur, ne com- 
promettant pas le me'canisme du moteur 
£colien. Pour Tamortissement, on utilise 45 
deux ou un plus grand nombre de pompes 
a huile, actionndes par la roue a pales lors 
d'une variation de direction de celle-ci, 
pompes a buile qui n'opposent aucune resis- 
tance a un lent changement de direction 00 
de la roue a pales. H ne se produit ainsi pas 
de freinages nuisibles. Le tourillon, actionne* 
par 1' arbre de la roue a pales, porte une roue 
dent€e, qui actionne directement les pompes 
a huile. Les pompes a huile sont couptees 55 
de telle maniere qu'aussi bien les conduites 
de refoulement de toutes les pompes que les 
conduites d* aspiration de toutes les pompes 
sont reliees entre elles. Une conduite, com- 
portant un endroit d'etranglement, relie 60 
les conduites d'aspiration aux conduites de 
refoulement. 
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Un exemple de realisation de Invention 
est represente sur le dessin ei-jomt, sur 
lequel : 

La fig. 1 est une vue en Oration de cdte\ 

5 de la rone a pales d r un moteur £olien a 
marohe rapide avec la parfcie sup6rieure 
du pyl6ne de support; 

La fig. 2 ost une vue en coup© verticale 
axiale a travels le dispositif ambrtisseur, 

i o a e>aeUe agrandie ; et 

La fig. 3 represente sch6matiquement la 
disposition et le couplage des pompes a 
huile individuelles. 
A la roue a pales 1 est relie Tarbre moteur 

i5 horizontal, qui est touriUonn<6 dans le . sup- 
port 2 de la roue a pales. Ce support 2 ^om- 
porte le tourillon vertical qui est mont6 
de facon a pouvoir tourner dans la crapau- 
dine 4 et est entoure du mat 5, qui.est.fix6 

io a rextr^mite* supSrieure di pyldne 6. 

Pour empe cher la production de grands 
moments gyroscopiques lorsque la roue a 
pales vient se placer dans de nouvelles di- 
rections du vent, le mouvement pivotant 

a 5 de la roue a pales, provoque* par des change- 
ments de direction du vent, est amorti, 
conform^ ment a r invention. A cet eifet, il 
est prevu sur le tourillon 3, de pre'fSrence a 

- Fextre'mite'inferieuredec^^^ 

3o roue dentee % qui, dans ^exempted© reali- 
sation represente*, engrene avec trois. pi- 
gnons 8, 9, 10. Ces pignons actionnent des 
pompes a huile a roues dentees il, 12, 13. 
Chacune des pompes a huile a roues denizes 

35 comprend une roue dentee meb^ane 14, 
qui est actionn^e a partir du pignon fixe* 
but le meme arbre, et deux roues dent6es 
latSrales 15 et 16. Les pompes a huile sont 
a double effet. Les cdte^d'aspiratian et de 

io refoulement des pompes dependent de la 
direction, dans laquelle le vent tend a depla- 
. cer la roue a pales. Si la roue a^pales pivote 
dans le sens des aiguilles dhme montre, 
lorsqu'on regarde du haut le moteur eolieri, 

45 les roues dentees 8j 9, 10, et par^ suite les 
. roues dentees 14 des pompes tournent egale- 
ment dans le sens des aiguilles d'une mon- 
tre, sur la fig. 3. Les oonduites 17, 18 d$yien- 
nent ainBi des oonduites d*aspiration, et les 

5q oonduites 19, 20 des oonduites de refoule- 
ment, Les pompes sont couples de telle 
maniere qu' aussi bien les oonduites do 



refoulement de toutes les pompes que les 
oonduites d 5 aspiration de toutes les pompes 
sont reliees entre elles. Au lieu de deux 55 
oonduites pour chaoun des edtes de refou- 
lement et d'aspiration, il peut evidemment 
aussi n'etre preVu qu'une seule oonduite. 

Dans Texemple de realisation represents, 
les oonduites 17 et 18 sont reltees entre elles 6o 
. parune conduite de raccordement 21, et les 
conduites 19, 20 par une conduite de raccor- 
dement 22. Pour le preievement d'huile a 
partir du reservoir collecteur d'huile 25, 
ii est preyu dans les conduites 17; 18 une 65 
soupape de retenue 23, ainsi que dans les 
conduites 19, 20 une soupape de retenue 
24. Les-conduites 17, 18 et 19, 20 sont en 
outre relives par une conduite comportant 
un endroit d'etranglement 26. 70 

Si un coup de vent vieht f rapper la roue 
a pales, conune suppose* oi-dessus, suivant 
un angle par rapport , a la position de la 
roue a pales, en tendaht a f aire tourner la 
roue a pales. dans le sens des aiguilles d'une 70 
montre, en regardant du haut sur l'instal- 
lation, le tourillon 3 et la grande roue den- 
tee 7 tourneront dans le sens des aiguilles 
d'une montre. Les roues denizes 14 des 
trois pompes tourneront dans le sens des 80 
aiguilles d'une montre, et les roues late*rales 
15, 16 -tourneront en sens inverse des ai- 
guilles dhine montre, et Fhuile sera pompee 
des conduites d'aspiratipn 17, .18 dans les 
conduites de refoulement 19, 20. Mais com- 85 
me Phuile doit revenir des conduites de 
tefoulement dans les conduites d'aspiration 
en passant par l'endroit d^tranglement 26, 
le travail des pompes et par suite la venue 
en place de la roue a pales dans lanouvelle go 
direction . du venfc sont fortement amortis. 
Toutefois,. b>H ne se produit qu'un lent 
changement dans la direction du vent, 
Fhuile a le temps sumsant pour passer par 
rendroit d'^tranglement et il ne se produit 96 
pas d*amortissement. - 

Le dispositif amortasseur peut, au lieu 
de pompes a roues denizes, egalement 6tre 
muni de pompes a piston. Be mSme, il n'est 
pas ndcessaire que le dispositif soit place* a too 
I'extrSmit^ du tourillon vertical. On peut 
uiuiser iout endroit appropri6 desire* du 
moteur dolien, aussi longtemps que le mou- 
vement d'oscillations lat^rales de la roue a 



pales est amorti. Si Ton dispose le reservoir 
pour l'huile des pompes a huile a un ni- 
veau si eleve* que Phuile s*6coule naturelle- 
meut par gravity vers -les pompes a huile, 
5 on peut supprimer les soupapes de retenue. 
k6sum& 
L'invention coacerne : 
1° Un moteur eolieri, en particulier a 
in arch e rapide, caract6ris6 par un dispo- 
i o sitif pour amortir les osoillations lat^rales 
de la roue a pales lorsqu'elle vient se placer 
dans une nouvelle direction du vent dans 
le cas de coups de vent se produisant brus- 
quement et ne frappantpasperpendiculaire- 
1 5 ment la roue a pales, dispositif dans lesquel 
l'amortissenient augmente avec le carre* 
de la vitesse angulaire du changement de 
direction ; 

2° Une forme de realisation du moteur 
20 eolien selon 1°, caracterisee par les points 
suivants, s6parement ou en combinaison : 
a, Ce dispositif amortisseur comprend 
deux ou un plus grand nombre de pompes 
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a huile, aotionn^es par la roue a pales lors 
d'un changement de direction de oelle-ci 3 5 
et n'opposant auoune resistance dans le 
cas d'uri lent changement de direction de 
la roue & pales ; 

b. Le tourillon vertical, actionne* par 
Farbre de la roue a pales, porte une roue 3o 
dentee qui actionne directement les pompes 
a huile; 

c. Les pompes a huile. sont couplers en 
parallele, o'est-a-dire qu'aussi bien les 
conduites de refoiilement de toutes les 35 
pompes que les conduites d'aspiration de 
toutes les pompes sont relives entre elles ; 

d. Les conduites d'aspiration sont relives 
aux conduites de refoulement par une con- 
duite compprtant un endroit d'Strangle- Uo 
ment. 
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